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Oz

Sanayi gelisiminde stratejik 6neme sahip olan demiryolu ve yapilari, endiistri mirasi
kapsaminda yer almaktadir. Demiryollar1, diger endiistri yapilar1 arasinda baglant1 kurmasi,
hammadde, {iriin ve insan akigini saglayarak sanayiye islerlik kazandirmasi, bolgeler arasi
biitiinlesmeyi  saglayabilmesi acilarindan mekana baglhi kalmayan ¢ok yonlii
baglayiciogelerdir. Ancak; tim endiistri mirast Ogelerinde oldugu gibi, demiryolu
yapilariin da gilincel teknoloji ve hizli niifus degisimi karsisinda varligini siirdiirmesi
zorlagmaktadir. Geri planda kaldigi gozlemlenen tarihi demiryolu yapilarmin giderek
sistem disinda kaliyor olmasi dnemli bir problemdir. Hizli donilisiime uyum sorunu yasayan
tarihi garlarin karsisinda, kentlere sonradan eklemlenen ¢agdas yiiksek hizli tren garlariyer
almaktadir. Giinlimiiz ihtiyaglarin1 karsilama hedefinde olan bu ¢agdas yapilaretrafindaki
yapilasmadan bagimsiz ve baskin niteliktedir. Bu farklilik, kentingelisimindey6nlendirici
olmakta ve tarihi garlarin yeniden islevlendirilmesinde tetikleyici rol oynamaktadir.
Calismamizda, kente eklemlenen ¢agdasyapiniteligindekiyiiksekhizli tren garlarmin kent
dokusundaki baskimligina dikkat ¢ekilmesi yoluyla, tarihi tren garlarinin yasatilmasi igin
yeniden islevlendirilme potansiyelleri incelenmis, kent ve yapidlgeginde belirlenen
etkenler zerindenyeniden islevlendirme igin bir yontemonerisigetirilmistir.Ankara
GarYapilartiizerinden ele alinangaligmanin, yeni ¢ozim stratejileriigin
farkindalikolusturmasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Yeniden islevlendirme, Cagdas Yeni Yapi, Kentsel Entegrasyon,
YiiksekHizl1 Tren Garlari, Tarihi Tren Garlari
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Abstract

Railway structures have strategic importance in industrial development and operations.
They incorporate historical values and subject to the scope of Industrial heritage. Railways
in particular enables the development of regions as means of transportation, are strong and
binding elements of the industrial heritage. This binding separates the railway structures
from the other industrial structures that are dependent on their locations. Railways have a
multi-faceted potential that does not depend on the place in terms of connecting other
industrial structures, making the industry operative by providing the flow of raw materials,
products and people, providing interregional transitions, integration and development.
However; it becomes difficult for railway structures to survive in the face of current
technology and rapid population change. New technologies are emerging everyday. High-
speed train stations are a contemporary addition to the cities, and are generally placed on
the perimeter of the city. They have a tendency to be independent of the surrounding built
texture. This contrast gives a direction to urban development and plays a triggering role in
the re-functioning of historical stations. In this context, the aim of the study is to create a
way of examine the re-functionalization potentials of historical train at the scale of the city
and the building. As an application, Ankara railway stations are considered by drawing
attention to the dominance of high-speed train stations.

Keywords: Reuseof Historical Buildings, New Buildings in Historial Fabric, Urban
Integration, High Speed Train Stations, Historical Tran Stations
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Giris

Endiistri devriminden itibaren sanayi gelisim siirecinde temel rol oynayan
demiryolu ulasimi1 ve gar yapilari, tarihi karakterleri, donemin teknik ve teknolojik
Ozelliklerini yansitmalari, bolgelerin sinai gelisiminde etkin olmalari, mimari yapilar1 ve
temsiliyet 6zellikleri sebepleriyle endiistri miras1 degerine sahiptir. Bu mirasin korunmasi
ve yasatilmasi, giincel demiryolu sistemlerinin teknik revizyonu, hizli niifus artis1 ve
ihtiyag degisimleri karsisinda giderek aciliyet kazanmaktadir. Ulagimda 21. ylizyil
etkilerinin yogunlastigi, sistemlerin modernize oldugu ve yolcu-yiik tasima kapasitesinin
arttig1 demiryolu tlizerinde doniisiim baskis1 artmaktadir. Bu doniisiim siireci, yeni teknoloji
yiiksek hizli tren sistemlerinin devreye alinmasi ve yiiksek hizli tren garlarinin insasiyla
hizlanmaktadir. Yiiksek hizli tren sistemi, mevcut demiryolu hattina alternatif bir sistem
olarak giindeme gelmektedir. Kapasitesi artirilmis ve teknolojisi gelistirilmis yeni
demiryolu sistemi, zamanla eski sistemin yerini almaktadir. Bu durum, mevcut demiryolu
mimari yapilanmasmin da degismesini gerektirmistir. Insa edilmekte olan ¢’ Yiiksek Hizl
Tren Garlar1”’, tarihi gar yapilarini tamamlayici nitelikten uzak, kent dokusuna eklemlenen
baskin cagdas bir ek / yeni yap1 niteligindedir. Yerlesim dokusuna disaridan eklemlenmis
olan ve mevcut yapilasmis dokudan hacim, oran ve cephe olarak farklilik gosteren ¢agdas
ek yiiksek hizli tren garlar, tarihi garlar iizerinde islev kaybi olusturmakta ve kent
dokusunda baskin bir yer edinmektedir. Bu baskinlik durumu, yerlesimi ¢evresel ve sosyal

olarak etkiledigi gibi kent gelisimini de yonlendirici etkide ve biiyiikliiktedir.

Islev déniisiimii, agirhikla yapmin dzgiin formuna ve yeni kullanim ihtiyacina bagh
olarak sekillenmekle birlikte yakin ¢evresiyle ve kent dokusuyla da iligkilidir. Bu
baglamda, yeniden islevlendirmede yapinin bulundugu yerlesim dokusunun incelenmesi,
mevcut plan kurgusunun analiz edilmesi, glncel gereksinimlerin belirlenmesi mekansal
uygunlugun degerlendirilmesi dogru kullanimin tespiti i¢in temel prensipler olacaktir.
Tarihi gar yapilarinda islev doniisimii potansiyellerinin, bu prensipler dahilinde; kent
Olceginden gelen makro diizeydeki yansimalar belirlenerek (mevcut yapilasma 6zellikleri,
ist 0lgekli ulasim kararlari, niifus degisimleri vb.), mekan kurgularina ait plan semalari,
fonksiyonun ozellikleri ve mekansal dagilimdaki etkinligi, kiitle-oran iligkileri, hacim -
cephe ve malzeme Ozellikleri, yeni isleve ait mekan ihtiyaclar iizerinden, baglayicilig
olan yasa ve  yoOnetmeliklerin  islev  belirlemedeki  etkisi  goOzetilerek

degerlendirilmesionerilmistir.



Calismanin amaci, endiistri mirast 6gelerinden olan tarihi gar yapilarinin yeniden
islevlendirilme potansiyellerinin, kent dokusuna eklenen cagdas ek yiliksek hizli tren
garlarinin ~ etkileri  Uzerinden incelenmesi ve yeniden islevlendirme siirecinde
kullanilabilecek yol gosterici bir yontem onerisi sunulmasidir. Bu kapsamda, tarihi tren
garlarinda yeniden islevlendirmenin farkli dlgeklerinin bir araya getirilerek biitiinciil bir
yaklasimla degerlendirilmesinin 0nemi vurgulanmakta, belirlenen kentsel ve mimari
Olciitler ile 6zgiin yapinin korunma diizeyinin ortaya koyulmasi ve olas1 miidahalelerin
saglikli sekilde planlanabilmesi ongoriilmektedir. Endiistri mirasi, yeniden islevlendirme
ve cagdas ek ortak kesisiminde olan demiryolu gar yapilarinin kimlik ve deger kaybi
tehlikesinin ortaya koyulmasi, yiiksek hizli tren garlar1 karsisinda giderek ikincil planda
kalmakta olan tarihi gar yapilarmin Kkorunarak yasatilabilmesi igin tasidiklari
potansiyellerin ele alinacagi kapsamlarin olusturulmasi ve yeniden islevlendirme siirecinin
daha sistematik bir yaklasim temeline oturtulmasi amacglanmistir. Bu dogrultuda, tarihi
demiryolu gar yapilarinda doniisiim potansiyellerinin belirlenmesinin Onceligine ve
onemine farkindalik yaratilmasi hedeflenmis ve Ankara Gari iizerinden inceleme

yapilmistir.

Demiryolu Yapilarinda Yeniden islevlendirme Etkenleri

Yeniden islevlendirme, 6zgiin isleviyle kullanim dmriinii tamamlamis olan, tarihi,
kiiltiirel veya ekonomik degere sahip yapilarin sistem disinda kalmalarini engellemek i¢in
gelistirilen yeniden kazanim yontemidir. Endiistriyel alanlar, mimari yerlesim, islevsel
iliskiler ve sosyo Kkiiltiirel yapilanma agilarindan agirlikla kent Slgeginde etkisi olan ve
kentsel 6neme sahip mekanlardir. Bu mekanlar, sinai tesislerin yerlesim planlarina ve
yayildiklar1 alanin genisligine bagli olarak, tekil yapi1 ¢Ozlimlerinden daha {ist bir
yaklasimla degerlendirme gerektirir ve detayli bir ¢oziimlemeye ihtiya¢ duyar. Yeniden
islevlendirme, yalnizca binalarin doniistimii degil, dikkatli bir planlama, yap1 ve g¢evresi
icin en uygun islevi bulabilmek amaciyla tiim faktorleri dikkate alan bir karar verme

siirecidir. *

Demiryolu yapilar ise, kendi endiistrisini olusturmasi ve sanayiye gelistirici katki
sunmast acisindan endiistri mirasinin tretken 6gesidir. Demiryolu yapilarinda yeniden
islevlendirme, koruma bilincinin gelisimiyle iligkili olarak ©one ¢ikmistir. Koruma

yaklasiminda bir yontem olarak uygulanan ve kiiltiir varliklariin siirekliligi i¢cin 6nemli bir

!Imane, Djebbour andRatibaWidedBiara, “The Challenge of Adaptive Reuse Towards the Sustainability of
Heritage Buildings”, International Journal of Conservation Science, C. 11, S. 2, Romania2020,5.519-530.



ihtiya¢ olan yeniden islevlendirme, endiistri yapilarinin ve demiryolu mimarisinin
yasatilmasinda aktif rol alir. Demiryolu miras1 koruma calismalarinda en énemli problem,

miras varliklarthakkinda bilinmezlik ve bu varliklarindegerlendirmesindeki eksiklerdir.?

Demiryolu yapilarinin yeniden islevlendirilmesinde temel neden, agirlikli olarak
demiryolu hattinin ya da demiryolu mimari yapilarinin mevcut islevini devam
ettirememesidir. Bu durum, genellikle gelisen ve hizli degisim gosteren kentlerin igerisinde
sikigsarak yetersiz hale gelen gar yapilar1 ve diger demiryolu mimari 6geleri iizerinden
ilerlemektedir. Ulagim akslarinin degismesi, kullanic1 kapasitelerinin hizli artisi, hizh
ulasim ile zaman kazanma hedefleri, farklilasan toplumsal ve bdlgesel ihtiyaclar,
teknolojik gelismeler ve diger ulasim sistemleri arasindaki rekabet mevcut tarihi gar
yapilarinin  doniisiimiinii zorunlu kilmakta ve tetikleyici olmaktadir. Gar binalarinin
konumlar itibari ile gayrimenkul degerleri ve kapladiklar1 biiylik alanlar nedeniyle de
yeniden kullanilma potansiyelleri ¢ok yiiksekolmaktadir.*Ekonomik ve sosyal islev
kaybinin yan1 sira yeniden iglevlendirmede tasidiklar1 potansiyeller, demiryolu yapilarinin

dontisiim ihtiyacinda etkili olmaktadir.

Demiryolu yapilarmindéniisiimiinde islevin niteligi ve amacina yonelik dontigim
stratejileri yer almaktadir. Bu stratejiler, 'Reuse of Abandoned Railways Leads to Urban
Regeneration: A Tale from a Rust Track to a Green Corridor in Zhangjiakou'* ¢calismasinda
belirtildigi haliyle, islevini yitirmis demiryolu yapilanmasinin yeniden islevlendirilmesi ii¢
ayr1 kapsam iizerinden kategorize edilebilir:

1. Yeni Trafik Aracglarmm Kullanima Yo6nelik Yeniden Islevlendirme Stratejisi:

Mevcut Demiryolu sisteminin kent i¢i ulasim sistemine hizmet edecek sekilde

dizenlenmesi

2. Turizm ve Ticari Faaliyetler Amaciyla Kullanimina Yonelik Yeniden

Islevlendirme Stratejisi

3. Kamusal Mekan Déniisiimiine Y&nelik Yeniden Islevlendirme Stratejisi

2Ali Yildiz, “Demiryolu Mimarisinin Korunma Sorunlar1 ve Kirklareli Tren Istasyonu Yapilarinin Yeniden
Kullanimz i¢in Bir Oneri”, Cukurova Universitesi Mihendislik-Mimarlik Fakiiltesi Dergisi, C. 32, S. 4, s. 39-
54, Ara. 2017, doi:10.21605/cukurovaummfd.371034

3Buket Giresun, B. (2017). “Tarihi Gar Binalarinda Islev Déniisiimiiniin Siirdiiriilebilirlik Baglaminda
Irdelenmesi”, Yiiksek Lisans Tezi, FBE Mimarlik Anabilim Dali Mimari Tasarim Programi, Yildiz Teknik
Universitesi, Istanbul 2017.

4Chun Zhang, Shujian Dai andHaishan Xia,“Reuse of Abandoned Railways Leads to Urban Regeneration: A
Tale from a Rust Track to a Green Corridor in Zhangjiakou”,Urban Rail Transit, S. 6, Beijing Jiaotong
University, Beijing, Chinas 2020, s. 104-115.



Demiryolu yapilarinda yeniden islevlendirme siireci, kent ol¢eginde ve yapi
Olceginde etkenlere bagli olarak sekillenir. Bu etkenler, yeniden islevlendirmenin sebepleri

olabilecegi gibi siirecin ilerleyisinde de yonlendirici olabilir.

Kent 6lceginde etkenler,

« Ust Olgekli Ulagim ve Planlama Kararlar1

* Yatinnm Kararlari

* Yerlesim Dokusu ve Niifus Degisimleri

* Endiistri Mirasinin Korunmasma Yonelik Uygulama Problemleri seklinde

kategorize edilebilir.

Yap 6l¢eginde etkenler ise,

« Islevin Siirdiiriilmesini Onleyen Yapisal Bozulmalar

+ Mevcut Yapida Olusan Islev Kaybi

» Kullanicr Tercihlerinin Degisimi ve Kimlik Kaybi

 Giincel Ihtiyaglarn  Karsilanmasinda Kapasite  Yetersizligi  seklinde

siniflandirilabilir.

Islev Doniisiimii Potansiyellerinin Belirlenmesinde Temel Yaklasim ve
YontemOnerisi
Temel Yaklasim

Bir “’Kdltirel ve Tarihi Mirasi Koruma Uygulamasi olarak Tarihi Yapilarin
Yeniden Canlandirilmasi’ calismasinda ele alindigi haliyle, yap1 Ol¢eginde yeniden
islevlendirmede en 6nemli etkenler; saygili miidahale anlayisi, mevcut ¢evre ve baglamin
korunarak degerlendirilmesi, eski ve yeni arasinda belirgin fark olusturularak tarihsel
kimligin yansitilmasi, yenilik¢i malzeme ve tekniklerin kullanilarak uzun Omiirlii
doniistimiin saglanmasidir.’Islev doniisimupotansiyelleri,
yapiiizerindekiolasiislevdegisikligisegeneklerinin belirlenmesinde énemlidir. Yapinin sahip
oldugumevcut fiziki ve ekonomik gostergeleri kent yapilasmisgevresinden gelen
yonlendirme ve kullanici talepleri dogrultusundagevresel etmenler iizerindensekillenir.
Kent olgeginde makro projeler, tarihi mekanlarda yerlesim dokusu, nirengi ve odak

noktalari, siluet ve sosyo ekonomik yapilasmadadnemlidegisikliklere sebebiyet verir. Ek

*Milja Peni¢a, Svetlana Golovina and Vera Murgul. “Revitalization of Historic Buildings as an Approach to
Preserve Cultural and Historical Heritage." Procedia Engineering 117 (2015): 883-890.



olarak, yapinin temel Kkarakterinin kaybedilmesine ve kimliksizlesmesine sebep olan

dnemli bir etkenlerdir.®

Bu kapsamda islevdonistmi potansiyelleri kent 6lgegi ve yapiolgegi olmak lzere
temel iki  baslikaltindatoparlanmistir.  Kent  dlgegindedOnlisiim  potansiyelleri,
yapiinislevdoniisimiinde etkin rol oynayabilecek kentsel doku ve sosyal cevre
etkenleridir. Bu kentsel etkenler,tistolgekliulasimkararlari, yerlesim ve niifusdegisimleri ve
uygulama siireglerinebagli olarak degisen kentsel talep ve yonlendirmeler potansiyelleri
sekillendiren girdiler olmaktadir. Yerlesim dokusundan gelen talepler mevcut
yapilasmakosullariylabirleserek (dolu ve bos alanlar, ulasim sistemi, yesil — rekreatif

alanlar ve arazi kullanim tercihleri) islevdénustimuipotansiyellerini olusturur.

Yapiolgegindeislevdonusiimipotansiyelleri,  yapidzelinde olan ve yeniden
islevlendirmeye imkan  verecek  mevcut  durum ile  disariddan  girdi
sayilabilecekyapidlgeginde yeniden islevlendirme etkenleri tizerindendegerlendirilebilir.
Yapinin mevcut durumu, stritkktiirelyapi, mekansal kurgu, fonksiyon yapisi ve hacim ve
cephe ozellikleri iken: yapidlgeginde yeniden islevlendirme etkenleri, daha 6ncebelirtilmis
olan islevinsiirdiiriilmesinionleyenyapisal bozulmalar, yapinin ekonomik
islerliginisiirdiirememesi ve Ozgilinyapidaolusan Kimlik kaybi vb. sonradan olusan ve
degisiklikgosterendis etkenlerdir. Yapidlgeginde yeniden islevlendirme potansiyelleri
belirlenirken mevcut durum kosullarimekansal kurgu, fonksiyonyapisi ve hacim-cephe

ozellikleritizerindendegerlendirilmesionerilmektedir.

Calismada temel yaklasimolarak, yeniden islevlendirmenin kentsel ve
yapisalolgekteki etkenleri Gizerinden ele alinmasigerekliligibenimsenmistir. Bu kapsamda,
Osmanli ve Cumhuriyet Donemlerinde tarihsel ve islevselrolii olan, ginimuzdeilk
yiiksekhizli tren sistemi uygulamasimin hayata gecirildigi Ankara-Eskisehir Demiryolu

Hatt1 iizerinden Ankara Gar1 incelenmistir.

YontemOnerisi

Yontemonerisinin temelini mevcut durumun tespit edilmesi olusturur. Yeniden
islevlendirme potansiyelleri belirlenirken yapilarin fiziksel durumlari, plan yapilar1 ve
mevcut fonksiyonel iligkileri yeni belirlenecek fonksiyon diizeni ve alt kimlik igin referans

olusturur. Bu nedenle restorasyon ya da yeniden

S{Ikim Markocand M. Erdem Eryazicioglu,"Matters of Urban ldentity andDisidentification in theContext of
Urban Projects, the Case of Istanbul." (2014).<https://hdl.handle.net/20.500.12450/1472>.
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islevlendirmegalismalartyapilmadandnceyapilariézelliklerininokunmasi ve kapasitelerinin
belirlenmesi 6nemlidir. Bu kapsamda durum tespitine yonelik analizler yer alir. Y6ntemin
bir digerasamasi, gar yapilarinin yeniden islevlendirilme potansiyellerinin incelenmesidir.
Kentsel ve yapisal6lgeklerde mevcut durum analizleri yapilmis olan gar yapisinda yeni
islev potansiyelleri bina 6zelinde incelenmelidir. Bina 6zelinde inceleme yapilirkenyakin
cevrede bulunan veya mevcut isleve alternatif olusturabilecekgagdasyapr ve
giincelislevlerdegerlendirmekapsamina dahil edilir.Bdyle bir etkilesimbulunmas: halinde
yapilararas1 entegrasyon degerlendirmesiyapilarak yeni ve modern yapi, potansiyel

belirleme sirecine etken olarak dahil edilir.

|| Kentsel | Yapisal | | Yakin Cevre '
Olgekte Olgekte Cagdas Ek
Analizler . Analizler | || Incelemesi |

Sekil 1. Yontem Kurgusunda Yeniden Isleviendirme Etkenleri ve Cagdas Ek

Onerilenydntemkapsamindagalismasiirecibasamaklariasagidaki gibidir:

1. Gar Yapilarinin Mevcut Durum Tespitinin Yapilmast
e Konum DegerlendirmesininY apilmasi
o Kentsel Olgekte Durum Tespiti
o YapilagsmisCevre: Doluluk-Bosluk Analizi
o Rekreatif Cevre: Yesil Alan Analizi
o Fonksiyonel Cevre: Arazi Kullanimi1 Analizi
o ErisimOlanaklari: Ulasim Analizi
e YapisalOlgekte Durum Tespiti
e Mevcut Yapiya Ait Analizler:
o Mekansal Kurgunun Incelenmesi
» Striiktiirel Yapininincelenmesi
» Mevcut Mekansal Bsliimlenmeninincelenmesi
= Mekanlarin Erisilebilirliklerininincelenmesi
» SirkiilasyonAlanlarininincelenmesi
» Galeri Bosluklarinimincelenmesi
= BoliinerekArtirilabilecekMekanlarin Tespiti

= BiitiinlenebilecekMekanlarin Tespiti
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= Simetri ve Hacimsel Dengenin incelenmesi
= Mevcut YapiMekan Listesinin Olusturulmasi
Fonksiyon Yapisinin Incelenmesi
= Mevcut Fonksiyonel Cesitliliginincelenmesi
= Benzer Mekan Niteliklerine Gore Inceleme
= Fonksiyonel MekanBiiyiikliiklerininincelenmesi
= Fonksiyonun Karakterinin Olusturulmasi
% OzelKullanimAlanlarininincelenmesi
< Kamusal KullanimAlanlarininincelenmesi
Hacim ve Cephe Ozelliklerininincelenmesi
» MekanYiiksekliklerininincelenmesi
= Cephe Hareketlerinin Incelenmesi

» Isik AlimiDiizeyininincelenmesi

e YakimCevrede Islevi Etkileyebilecek Cagdas Ek/ Yeni Yap: Tespiti

(©]

(©]

O

O

CagdasYapmin Konumunun Incelenmesi
CagdasYapminKiitle ve Hacim Ozelliklerininincelenmesi
CagdasYapmin Fonksiyonel Ozelliklerininincelenmesi

Cagdas Yap: ve Tarihi Yap1 Entegrasyon Problemlerinin Incelenmesi

2. Mevcut Durum Tespitinin Bitiin Olarak incelenmesi

e Kentsel Faktorlerinincelenmesi

e Mekansal Faktorlerinincelenmesi

e (agdas Ek Yeni Yapilarinincelenmesi

3. Islev Déniisiimii Kategorilerinin Olusturulmas: ve Secilmesi

e YonetmelikYapiSiniflarinaGore Referans Listesinin Olusturulmasi

o

Olusturulan  Referans  Listesinden  OzelYapilasma  Gerektiren
Fonksiyonlarin Elenmesi

Eleme Sonras1 Kalan FonksiyonlariOlgeklerine G6re Gruplanmasi
Gruplanan FonksiyonlarinKodlandirilmasi

Nihai  Listesi Olusturulan ve Kodlart  Verilen Referans
YapiGruplarmaYaklasik Limit DegerlerinAtanmasi (Limit degerler,
minimum alansal gereksinim, minimum yiikseklik ve minimum 1s1k

alimidegerlendirmeleriiizerinden atanan oneridegerlerdir.)



e Referans ListesininMevcut MekanListesi ve Analizlerle CakistirilarakEn
Uygun Fonksiyonun Tespit Edilmesi
4. islev Seciminin Degerlendirilmesi

5. Sonug

Yeniden Islevlendirme Sureci YontemOnerisinin Ankara Gar
YapilarindaUygulanmasi

Ankara Gar1 Mevcut Durum Tespitinin Yapilmasi

e Konum DegerlendirmesininYapilmast
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Sekil 2. Ankara Gar Yapulari Konumu (Tarihi Gar ve YHT Gari)

e Kentsel Olgekte Durum Tespiti
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Sekil 3. Yapilagsmis Cevre Doluluk-Bosluk Analizi Sekil 4. Rekfeatif CevreYesil Alan Analizi

- . W 20vYUK OLCERL TICAR] ALAMLAR KONUTSTICARET ALANLAR
Shuw s VR B KONUT ALANLAR] W L5SE BEMLER)
FYEN ﬂl‘! UNIVERSITE YAPILARI I FULTUR ve TURITM VAPILAR:
Py}
xﬂ»" e EE EUTUK OLCERL OFIS YARILARI D% TAFILAR ve DEVLET BINALARI
) .".\B'; B LEORUL BRMLERI SPOR YAPILARI
\3‘-, L LSE BaRIMLER] ULAGIM VAPILARI

Sekil 5. Fonksiyonel Cevre: Arazi Kullanimi Analizi
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e YapisalOlgekte Durum Tespiti
e Mevcut Yapiya Ait Analizler:

Sekil 6. ErisimOlanaklary: Ulasim Analizi

o Mekansal Kurgunun incelenmesi

5t [* ::u::[] 3
CITT '_E{; 7. .. [ATF=HL

T A e TR

IO R

ZEMIN KAT PLANI

Sekil 7. Striiktiirel Yapinin Incelenmesi
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Sekil 9. Mekanlarin Erisilebilirliklerinin Incelenmesi

ZEMIN KAT PLANS

ZEMIN KAT PLANI

Sekil 11. Galeri Bosluklarinin Incelenmesi

ZEMIN KAT PLANI a

\J
Sekil 13. Biitiinlenebilecek Mekanlarin Incelenmesi
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Sekil 8. Mekansal Bolimlenmenin /ncelenmesi

MIN KAT PLANI
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Sekil 12. Béliinerek Artirillabilecek Mekanlarin
Incelenmesi
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Sekil 14. Simetri ve Hacimsel Denge Incelenmesi






Alan . . . Tavan - .
Oda NOI_I - Z)I_I Kat I—I OdaAdi I—I Fonksiyon I—I Mekan NltellliI Yuksekligi (ml)—l Isik Alim Duzevll—I

2B01 109|B2 Bodrum Teknik Alan KAPALI ALAN 3.92 0

BO1 95|B1 Koridor Sirkulasyon Kapali Alan 3.66 1

B02 82|B1 Depo - Arsiv Depo Kapali Alan 3.66 0

BO3 20(B1 Depo Depo Kapali Alan 3.66 0

B04 16|B1 Bay WC Islak Hacimler Kapali Alan 3.66 1

BOS 16/B1 Isiklik Servis : Isiklik Kapali Alan 9.37

BO6 17|B1 Kitans Burosu Ofis Kapali Alan 3.66 2

BO7 18|B1 Personel Soyunma Odasi Islak Hacimler Kapali Alan 3.66

B0O8 6/B1 Buro Ofis Kapali Alan 3.66 2

B09 12|B1 Hol Sirkulasyon Kapali Alan 3.66 2

Tablo 1. Mevcut Mekan Listesinin Olusturulmasi
o Fonksiyon Yapisinin Incelenmesi
I . _Neeea— J"'{..Z..f,,"T;"w'_],'f'." Ty 200000, 00,00 84 . i 1
e T 1 T T T e
i l. = 5 | | J. — %_ | t.T_,T;ﬂ,‘ m—b o o
w——1 cib | PR T T W=
" J P R 5 | | 7
ZEMIN KAT PLANI ), =

TCDD IDARI ws PERSONEL BIRIMLER] — = &
{TCDD)
:| TICARI BIRIMLER (T} [ Depo T
:| OFIS BIRIMLERI (0] ﬁmsc;?; Hava | Istak Hacimbor
] Muttaak { Yari Iskak Hacimbar
|: EMNIYET BIRIMLERI (E) 0 :""* F¥art inkak Huckrier [ Office
mll;SALORTAKKULLANIMALANLARI .9@:’\‘ Elokdrix S .2;10
[l Servis - buikiic I Servis : sikik
I:| HescT iy ) Serva - Mekardk Satemiar [ Servis : Mekanik Sistemier
|:| WE ALANLARI (W) I Sorves - Sant [ siradasyon
. Il Servs Satermien - Guveniik I Ticari Mokan
|:| SIRKULASYON ALANLARI (S) [[] Sirkutasyon O Oda
) Sirkul.
sk I Sper o Tef:saswn
PLATFORM ALANLARI (P) . ) . r
) ) I Sekil 16. Benzer Mekansal Niteliklere Gore Inceleme
Sekil 15. Mevcut Fonksiyonel Cesitliligin
Incelenmesi
TR sty . —— Sekil 17. Mekan Blyukliklerinin Incelenmesi
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] 100 - 200 Sekil 18. Kamusal
W 200 w7 - 500 7 : .
1 500 v or mare KullanimAlanlarininIncelenmesi

o Hacim ve CepheOzelliklerininincelenmesi
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Sekil 19. Ankara Gari Cephe Olgiileri Sekil 20. Ankara Gari Maksimum Yikseklik
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Sekil 22. CagdasYapimin Konumu ve Tarihi Gar Yapus: ile Iliskisi

l
Al

Sekil 23. CagdasYapiminKiitle ve Hacim Ozelliklerininincelenmesi

Mevcut Durum Tespitinin Biitiin Olarak Incelenmesi

Kentsel Faktorler:

Ankara Tarihi Gar Yapisikentsel cevreozellikleriyleele alindiginda:Kitlesel ve
kimliksel olarakalgilanmasimaimkantaniyacaksekildegevresinde yeterli diizeydeboslugun
ve meydanlarin var olduguyerlesimdedir.Cevresinde bulunan yesil alanlarla batinlik
kurabilecek konumda ve ulasimakslariyla yeterli diizeydeiliskiigerisindedir. Cevresinde
bulunan yapilarin fonksiyonel dagiliminabakildiginda, egitim, Universitekampusleri ve
idari alanlarmin ~ agirliktaoldugu, kigukolcekli ve az kath konut

yapilanmasiningeperindeoldugusdylenebilir.

Mekansal Faktorler:



Mekansal nitelik analizleri incelendiginde, simetrik yerlesimi olan yapmmn tek
kanadinda  hacimsel  dengenin  bozulmusoldugugézlenmektedir. ~ Yapisal  olarak
mekanbolimlenmesinin  fazla oldugu, agirhkla 100m? ila 200 m2arasinda mekan
biiytikliiklerinindegistigibelirlenmistir. Hacim igerisinde yer alan sirkiilasyonalanlarmmtiim
mekanlara erisimsaglayabileceksekildeislevseloldugu ifade edilebilir. Yapininmekandiizeni
olarak cokpargaliyapilanmaya ve bitiinlemeye izin verdigigoriilmektedir. Butunleme ve
bolmegalismalarindaorijinal tasduvarlarin izin  verdigidlgiidediizenlemeyapilabileceginden,
agirhikla mekanlar arast mevcut gecisleriizerindenislemleryapilabilecektir. Yapinin mevcut
fonksiyonel  o6zelliklerinebakildiginda, agihikla kamusal ve kamuya ait TCDD
kullammindaoldugu, ofis, banka, emniyet birimleri ve ticari birimle birlikte fonksiyonun

cesitlendigisOylenebilir. Ticari fonksiyonlarinyapibiitiiniindediisiikoldugu ifade edilebilir.

Sum of Alan (m2) Kat ~

Fonksiyon *|B1 B2 Level 0 Level 1 Grand Total
Depo 974 109 16 34 1133
Depo : Soguk Hava Deposu 75 75
Islak Hacimler 146 149 72 367
Mutfak / Yari Islak Hacimler 485 40 82 607
Oda 549 549
Office 101 101
Ofis 167 510 677
Salon 895 895
Servis : Elektrik Sistemleri 52 52
Servis : Isiklik 58 55 113
Servis : Mekanik Sistemler 107 5 112
Servis : Saft 7 6 13
Servis Sistemleri : Guvenlik 35 35
Sirkulasyon 360 927 308 1595
Spor 530 530
Teras 39 39
Ticari Mekan 523 523
Grand Total 2996 109 3221 1090 7416

Tablo 2. Mevcut Mekanlarin Alan DékiimiiniinOlusturulmasi

Cagdas Ek Yeni Yapilarin Makro Diizeyde EtKkisi:

Ankara YiiksekHizli Tren Gar’'min tarihi gar yapisiyla konum olarak
yakiniliskideoldugu fakat kutlesel ve planlama olarak bagimsiz¢alistigisdylenebilir. Bu
baglamda Ankara Y uksekHizlt Tren Garr’ninkiitlesel olarak
yakingevresindeolduk¢abaskinoldugu kentsel ve yapisal analizlerden anlasilmaktadir. Bu
baskinlikdiizeyi, cephe nitelikleriyle derinlesmekte ve ¢agdasyapinin kentsel dokuya uyum
problemi oldugugézlenebilmektedir. Tarihi gar yapisininalgisalgoriniirliigiiniindniine

gecen ve gokpargali demiryolu yapilanmasinda yer alan tiimfonksiyonlariigerisine alarak



daha buylk tekil hacimde planlanan YHT Gari’nda kentsel dokuya ve tarihi yapiya
entegrasyonunda problem bulunmaktadir.

- : W G &: ;
Sekil 26. Ankara Gar1® Sekil 27. Ankara YTH Gari'

DEMIRYOLU TASIMACILIGINDA YHT PAYI
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Tablo 3. Yiksek Hizli Tren Hattimin Demiryolu Tasimaciligindaki Pay Degigimi!!

islev Doniisiimii Kategorilerinin Olusturulmasi ve Secilmesi

" saltonline.org (Erisim:15.02.2022)

8 arup.com (Erisim:05.01.2022)

% en.wikipedia.org (Erisim:05.06.2022)
10 arup.com (Erisim:05.01.2022)

1 tcdd.gov.tr (Erisim:02.02.2022)
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2 C (CSB:Teblig:31064 Hangar Yapilari
2 C GCSB:Teblig:31064 Sanayi Yapilari (Fabrikalar vb. Uretim alanlari)
3 A (CSB:Teblig:31064 Okul ve mahalle spor tesisleri : Kapali basketbol sahasi
3 A (CSB:Teblig:31064 SporSalonlari: Fitness
3 A (CSB:Teblig:31064 SporSalonlari: Boks Salonu
3 A (CSB:Teblig:31064 JimnasticSalonlari
3 A CSB:Teblig:31064 Semt Salonlari (Sport Tesisleri)
3 A CSB:Teblig:31064 Ticari amacli binalar (3 kata kadar) : Ofis / Dukkan VB Kucuk Ticari Aktiviteler
3 A (CSB:Teblig:31064 Semt Pazarlari
3 A (CSB:Teblig:31064 Kucuk ve buyuk hal binalari
3 A (CSB:Teblig:31064 Marketler
3 A (CSB:Teblig:31064 Basimevleri - matbaalar
3 A GSB:Teblig:31064 Konutlar (uc kata kadar)

Gruplandirmalar CSB: Teblig 31064 tizerindenyapilmistir.

Tablo 4. Yonetmelik Yapi Stniflarina Gore Referans Listesinin Olusturulmasi

3 &
- . —_ .
: s EI5: = ¢
s « £ T ¢ 3 5= ® 0%
t d E € 2 = £ = 338 z +
o = © E|® t &2 tEs 8 8
= 2 T =% E = I
= £ 5 &= o
2 )
2C CSB:Teblig:31064 Hangar Yapilar B20 TL/m2 & 600 1 Kapali Alan
2C CSB:Teblig:31064 Sanayi Yapilari [Fabrikalar vb. Uretim alanlan) B20 TL/m2 5 270 1 Kapali Alan
3 A CSB:Teblig: 31064 Okul ve mahalle sportesisleri : Kapali basketbol sahasi 1100 TL/m2 2 430 4 Kapali Alan
3 A (SB:Teblig:31062 SporSalonlari: Fitness 1100 TL/m2 3 140 3 Kapali Alan
3 A CSB:Teblig: 31064 SporSalonlari: Boks Salonu 1100 TL/m2 3.5 100 2 Kapali Alan
3 A CSB:Teblig:31062 JimnasticSalonlari 1100 TL/m2 2.5 70 2 Kapali Alan
3 A (SB:Teblig:31064 Semt Salonlari [Sport Tesisleri) 1100 TL/m2 3.5 350 2 Kapali Alan
3 A CSB:Teblig: 31084 Ticari amadi binalar (3 katakadar) : Ofis [ Dukkan VB Kucuk Ticari Aktiviteler 1100 TL/m2 2.5 50 3 Kapali Alan
3 A (SB:Teblig:31064 SemtPazaran 1100 TL/m2 NA 1500 MNA Acik Alan
3 A (5B:Teblig:31064 Kucukve buyuk hal binslard 1100 TL/m2 & 350 2 Kapali Alan
3 A (SB:Teblig:31064 Marketler 1100 TL/m2 2.5 150 3 Kapali Alan
3 A (SB:Teblig:31064 Baszimevleri- mathaslar 1100 TL/m2 4 300 2 Kapali Alan
__ 34 CSEiTebliz;31068 Konutlar [ucksts kedarl AOOTm2 22 & 3 Kapali Alap
3 A C5B:Teblig:31064 Akaryskitve Gazlstasyonlari 1100 TL/m2 & &30 MNA Yari Acik Alar x
3 A B:Tebliz: 31064 Kampingler [tssinabilir tekerlekli,_mobil yapilar] 1fll_IiTLfm2 2.5 20 2 Mobil Arac X
3 A C5B:Teblig:31064 Semt Postaneleri 1100 TL/m2 2.5 250 3 Kapali Alan

Tablo 5. Olusturulan Referans Listesinden Ozel Yapilanma Gerektiren FonksiyonlarinElenmesi



MMinimum Min h: Min Isik |Fonksiyo
O lcak "} Tanim T JARn{m ™ {m_~ ihtiya "} nKod " |
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Uretim Atolyelen 400 = 1 Al
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Spor Kompleksleri 350 3.5 2 AZ
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Kutuphane 100 25 4 A3
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Kultur Merkezi 500 3 3 Ad
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Sergi Alani 50 25 2 AL
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Ezlence amacli yapilar : Cok amacli toplanti salonlari 500 6 2 AB
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar Eglence amacli yapilar : Eglence ve dugun salonlari 800 4 2 AT
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Konser Salonlari 750 6 1 AB
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Ticari Yapilar / Dukkan vb. 250 25 3 AT
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Semt Postaneleri 250 25 3 AlD
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar (Gendik Merkezler/ Halkevleri 250 25 3 All
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Temel Egitim Okullari 1500 25 5 Al2
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Misafirhaneler, Pansiyonlar 400 25 3 Al3
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Poliklinikler 586 25 < 414
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Saglik Dcaklan, kamu dispanserlen 750 25 5 AlS
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Yaslilar huzurevi, kimsesiz cocuk yuvalari. Yetistirme yurtan 800 25 5 AlGE
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar Kucuk Olcekli Rehabilitasyon ve Tedavi Merk ezleri 1000 25 = Al7
ucuk Olcekli Fonksiyonlar llce Tipi Hukumet Konaklari 1000 25 3 AlB
ucuk Qlcekli Fonksiyonlar llce Vergi Daireleri 1000 25 3 Al9
ucuk Olcekli Fonksiyonlar lice belediyeler 1000 25 3 AZD
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Fuarar 500 3.5 3 Al
ucuk Olcekli Fonksiyonlar (Oteller [1ve 2yildizli} 400 25 3 AZ2
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Bankalar [Kucuk Sube) 1000 3 3 AZS
ucuk Olcekli Fonksiyonlar Elcilik Yapilar, Vali Konaklari 600 3 3 A24
ucuk Olcekli Fonksiyonlar landarmave emniy et karskol binalan 400 2.5 3 A25
[rta Olcek|i Fonksiyonlar (Orta Oleekli Uretim Alanlari 1000 5 1 Bl
[rta Olcekli Fonksiyonlar Orta Oleekli Spor Kompleksleri 250 3.5 2 B2
[rta Olcek|i Fonksiyonlar (Orta Oleekli Kutuphane 500 25 4 B3
Drta Olcekli Fonksiyonlar [Orta Oleekli Kultur Merkezi L1000 3 3 Bd

Minimum m? ve mekan yiikseklikleri degerlendirilirken Neufert, Planli Alanlar Tip Imar Yonetmeligi, CSB
Mekansal Planlama Yonetmeligi, Ozel Spor Alanlar: Yeterlilik Belgesi Talimati, Egitim Yapilar: Asgari
Standartlart Kilavuzu (2015) kaynaklarindan faydalanilmigtir.

Tablo 6. Eleme Sonrast Kalan Fonksiyonlarin Olgeklerine GOre Gruplanmasi, Limit Degelerin Atanmasi ve
Kodlanmasi

Oneri Fonksiyonu-Mekan Bazinda Oneri Fonksiyonu-Kat Bazinda

SF
AS-AS-ASEQNERIAS)
ASAS-AZONEREAS)

S5F

H_QF

SF

[[sF

- A12-A17-A18 A19-A20-A23-
B4-B7-B12-B13-B14-B15-B18-C5

- | (onErRi:cs) |

sF

SF

Tablo 7. Referans Listesinin Mevcut Mekan Listesi ve Analizlerle Cakistirilarak En Uygun

Uygun Fonksiyonun Tespit Edilmesi



Isiklik |- === | 2 e
st [ o U
> 1 \'\‘. ....... Sirkulasyon Alanlari

Olasi Temel Fonksiyon:
= Cok Amacli Salon veya Kutuphane Birimi

_ . . | Olasi Temel Fonksiyon:
Kutuphane Birimleri
________ Olasi Temel Fonksiyon:
Sergi Alani
D>

Sekil 28. Teorik Model Analizi Sonucu Mekansal Yeniden IsleviendirmeOnerileri

* Analizler, yonteminanlasilabilmesiamaciyla temsili olarak kat bazindaverilmistir.

-....{ Oneri Fonksiyon: Kutuphane Birimleri |

Islak Hacimler | = =

. Onen lionksiydn:éok‘i\rﬁécli Salon |

i Oneri Fonkéiyon:Muzé ve
Sergi Alanlari

Sekil 29. Mekan Analizleri ve Plan Degerlendirmesi Sonucu Mekansal Yeniden IsleviendirmeOnerileri

Islev Seciminin Degerlendirilmesi

Potansiyel  islevkategorilerinin  yasa ve  yoOnetmeliklerde yer alan
yapigruplarindanolusturulmasisonrasindakategorilerindlgeklerine ~ ve  yapt  mevcut
Olgeginegoreolasiislevlerinsegilmesimiimkiin olabilmektedir. Mekansal mahallerin mevcut
minimum yiikseklikleri ve alan (m?) bilgileri ve cephe agikligmagoreyaklasikisik
alimidiizeyleri belirlendikten sonra potansiyel islevlerin limit
degerleritizerindensegilimsaglanabilmektedir. Bu segilimsonrasinda limit degerler ile
mevcutmekandegerlerininuyusmas:1 ~ halinde  olasi  fonksiyonlar  belirlenir.  Bu
olasifonksiyonlarin mahal bazindabirlesimiyle kat bazinda ve bina bazinda nihai potansiyel
fonksiyona ulasilmaktadir. Teorik planda diizenlenen bu secilim sistemi, mimari plan ve
kitle analizleriyle c¢akistirilarak kontrol saglanir. Mekansal diizenleme mimari plan



degerlendirmesiyle birlikte Onerilir. Referans listesi Uzerinden ilerlenen Ankara
Garigalismasindaolasi fonksiyonlar kittiphane birimleri, cokamagli salon ve sergi alanlari
ile fonksiyon tanimlanmayan 20 m?’nin altindabiitiinlenebilirmekanlargdzlenebilmektedir.
Mimari plan degerlendirmesiyapildiginda ise, hacimlerin izin verdigidlgiidemekan dizilimi
de dikkate alinarakii¢ temel gruplama onerisiiletilmistir. Nihai 6neridekutiphane birimleri,
cokamacgli salon ve mize-sergi alanlariboliimleri olmak {izereyapininiic kademede

degerlendirilebilecegi ifade edilebilir.
Sonug

Ankara Gariiizerindendetayli incelemesi ve Ornekgalismasiyapilan yeniden
islevlendirmeonerilerinde,olusturulanfonksiyonreferans listeleri, atanan minimum alan,
yukseklik ve 1sik alimiihtiyagdegerleriiizerindenilerlenmistir. Bu kapsamda mevcut
mekanin niteliksel ve alansal dokimleri mekan-mekan ¢ikarilarakalinan referans degerler
ile karsilagtirmasiyapilmistir. Bu karsilastirmasonrasinda, mevcut durum analizleri olarak
hazirlanan analizler ile ¢akistirmayapilarak plan dizenilzerinden kontrol saglanmstir.
Kentsel analizlerin dahil edilmesiyle degerlendirme sureci gelistirilmis, sosyal talepler ve
kamusal 6nemin dikkate alinmasiylakiitiiphane, miize ve sergi salonlar1 ve gokamagli salon

birimlerini iceren karma islemli kamusal kullanim olacak sekildesonuglandirilmistir.

Demiryolu yapilanmasinin lineer ve ¢ok pargali oriintiisiinii degistiren ¢agdas ek
yiiksek hizli tren garlari, tiim fonksiyonlar1 igerisine alarak noktasal odaklar
olusturmakta ve yerlesim dokusunda farklilasmaya yol a¢maktadir. Bu yansimalar
dahilinde yiiksek hizli tren garlari, tarihi tren garlarinda islev kayb1 olusturarak yeniden
islevlendirilmelerini tetiklemektedir. Plan, cephe ve hacim o6zellikleri bakimindan
Ozgiin tren garlarinin karakterize yapilarindan tamamiyla bagimsiz olan yiiksek hizh
tren garlari, 6zgilin gar yapilariyla kopuk bir iligki i¢erisinde kalarak ayrisma slrecini

hizlandirmaktadir.

Yiiksek hizli tren garlarinin siluete ve dokuya baskin etkisiyle birlikte tarihi tren
garlarina alternatif bir sistem ortaya koymasi, 6zgiin garlarin algilanmasini olumsuz
etkilemekte ve Ozgiin garlarda islev kaybina sebebiyet olusturmaktadir. Bu durum,
yiiksek hizli tren garlarinin mevcut gar yapilarindan tamamiyla bagimsiz sekilde
kurgulanmas1 nedeniyle olusmakta, sistemde Ozgiin garlar1 destekleyici ya da

biitlinleyici rol almak yerine 6niine gecen bir kurgu olusturmaktadir.



Yiksek hizli trengari ve tarihi garyapisi iliskisinde gevresel, algisal veya yapisal
biitlinlesmeyi yakalayabilmek miimkiin olamamaktadir. Yakin konumlandirilmig
yapilarda alt gegit ve iist gecitler baglanti eleman1 olarak kullanilsa da zayif kalmakta,

kitlesel baskinligin 6niine gegilememektedir.

Calismada bu etkilerin minimize edilebilmesi i¢in yeni islev se¢imi yapilirken,
mimari plan kurgulari, fonksiyon yapilar, kiitle ve oran iliskileri, hacim, cephe ve
malzeme 6zellikleri, yeni islev tipolojileri ve ihtiyag listeleri Uzerinden, yasa ve yonetmelik
igerikleriyle birlikte degerlendirme yapilmasi Onerilmistir. Belirlenen mimari Olcdtler,
tarihi yapinin korunma diizeyini ve olasi miidahalelerin derecesini gorebilmek i¢in 6nem
teskil edecektir. Endiistri mirasi, yeniden islevlendirme ve ¢agdas ek ortak kesigiminde
olan demiryolu gar yapilarinin kimlik ve deger kaybi tehlikesi, belirtilen olast miidahale
derecelerinin ortaya koyulmasi ve korunma diizeylerinin degerlendirilmesiyle daha net
okunabilecektir. Kentsel ve yapisal entegrasyonu problemli olan yiiksekhizli tren garlarinin
tarihi gar  yapilaridlgegiyle  daha  fazla  iliskikurmasi, baskin  birer
0geolmalarminoniinegegebilecektir. Bu dogrultuda yeni planlanmakta olan yiiksekhizli tren
garlariin belirtilen konular dikkate alinaraktasarlanmasi ve mevcut uygulamasiyapilmis

olanlarda peyzaj iliskileriylebiitiinlesmesaglanmasionerilmektedir.

Tarihi gar yapilarinda potansiyeller mevcut demiryolu mimari yapilanmasinin ¢ok
parcali striiktiiriiniin avantajiyla biitiinciil olarak diisiniilmelidir. Bu sayede yekpare ve
baskin kiitle konumunda olan cagdas gar yapilarinin karsisinda daha biitiinciil ve
pargali yapilari toparlayici bir stratejiyle glic kazanmak mimkun olabilir. Bu kapsamda
tarithi garlarin ¢evresinde bulunan tamamlayict yapilarin da ele alinmasi, bu yapilara

konaklama vb. fonksiyonlarin tanimlanarak iglerliklerinin artirilmasi onerilebilir.
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